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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Kindersitz 

© Bei einem Kindersitz (1) mit einem Unterbau (3) zur An- 
ordnung auf einem Fahrzeugsitz, wobei durch die Anord- 
nung des Unterbaus (3) eine gewdhnliche Sitzrichtung (x) 
definiert ist, und einem Oberbau (8), ist der Oberbau (8) 
mittels einer Drehvorrichtung (9) relativ zum Unterbau (3) 
unter Anderung seiner Ausrichtung zur gewohnlichen 
Sitzrichtung (x) verdrehbar. 
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[0001] Die Erfindung betrifft. einen Kindersitz mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1. 
[0002] Ein aus der EP 0 640 508 A 1 bekannter Kindersitz 5 
dieser Art kann in Fahrtrichtung oder entgegen der Fahrt- 
richtung auf dem Fahrzeugsitz angebracht werden. Der Kin- 
dersitz kann mittels einer Neigungsanderung des Oberbaus 
zwischen einer Sitzstellung mit einer geringeren Neigung 
und einer Ruhestellung mit einer groBeren Neigung fur ein 10 
schlafendes Kind eingestellt werden. Sowohl die Richtungs- 
anderung als auch die Neigungsanderung wird unter der 
Last des Gewicht.es des Sitzes, eventuell samt Kind, durch- 
gefiihrt und ist daher nicht einfach vorzunehmen. In vielen 
Fallen ware daher eine einfachere und leichtere Bedienung 15 
wiinschenswert. 

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grunde, 
einen Kindersitz der eingangs genannten Art zu verbesserm 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen Kinder- 
sitz mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vorteil- 20 
hafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der Unteranspriiche. 
[0004] Dadurch, daB der Oberbau mittels einer Drehvor- 
richtung relativ zum Unterbau unter Anderung seiner Aus- 
richtung zur gewohnlichen Sitzrichtung verdrehbar ist, kann 
auf einfache Weise eine Richtungsanderung des Kinder- 25 
sitzes vorgenommen werden, da die Drehvorrichtung die 
Last aufnimmt. Es kann vorzugsweise mit der Richtungsan- 
derung auch eine Neigungsanderung vorgenommen werden, 
so daB in der Ruhestellung das Kind aus Sicherheitsgrunden 
entgegen der gewohnlichen Sitzrichtung liegt. Ilierfur kann 30 
die Drehvorrichtung zwei gekreuzte Drehachsen aufweisen, 
beispielsweise eine horizontal Drehachse in y-Richtung 
und eine vertikale Drehachse in z-Richtung. 
[0005] Es vereinfacht und verbilligt die Herstellung und 
erleichtert die Bedienbarkeit des Kindersitzes, wenn die 35 
Drehvorrichtung nur eine einzige Drehachse aufweist. Der 
Oberbau wird dann in defnierter und eindeutiger Weise be- 
wcgt. Fur cine einfache Bedienung ist dann cine Kopplung 
zwischen Richtungsanderung und Neigungsanderung des 
Oberbaus vorteilhaft. Eine solche zwangslaufige Kopplung 40 
wird vorzugsweise dadurch erreicht, daB die Drehachse 
schrag beziiglich der gewohnlichen Sitzrichtung angeordnet 
ist, beispielsweise in einem Winkel zwischen ungefahr 70° 
bis 90° bezuglich der gewohnlichen Sitzrichtung ausgerich- 
tet ist, also nur gering gegenuber der aufrechten Stellung ge- 45 
neigt ist. Der Oberbau neigt sich dann nach einer Drehung 
von 180° maximal urn das Doppelte des Winkels, mit wel- 
chem die Drehachse gegenuber der Aufrechten geneigt ist. 
Der Oberbau kann beispielsweise auch um 360° drehbar 
sein. Die Drehvorrichtung bildet vorzugsweise nicht nur das 50 
Lager fur den Oberbau, sondern tragt diesen auch. 
[0006] Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbei spiels naher erlau- 
tert. Es zeigen 

[0007] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht des Aus- 55 
fuhrungsbeispiels in einer Sitzstellung, und 
[0008] Fig. 2 eine schematische Seitenansicht des Aus- 
fuhrungsbeispiels in einer Liegesteilung. 
[0009] Ein Kindersitz 1 ist zur Anbringung auf einem 
Fahrzeugsitz, beispielsweise einem Kraftfahrzeugsitz oder 60 
einem Fluggastsitz vorgesehen. Der Kindersitz 1 weist einen 
Unterbau 3 auf, welcher ein nachfolgend verwendetes karte- 
sisches Koordinatensystem definiert. Der Unterbau 3 wird 
mit seiner in der x-y-Ebene ausgerichteten Unterseite 3' auf 
dem Fahrzeugsitz positioniert. Die x-Richtung als gewohn- 65 
Hche Sitzrichtung soli dabei - ohne Berucksichtigung der 
Neigung der Sitzflache des Fahrzeugsitzes - ungefahr in 
Fahrtrichtung bzw. Flugrichtung weisen, die y-Richtung zur 



linken Fahrzeugseite hin und die z-Richtung nach oben. An 
seinem bezuglich der x-Richtung hinteren Ende weist der 
Unterbau 3 zwei Konnektoren S auf, mittels welcher der 
Kindersitz 1 an oder auf dem Fahrzeugsitz anbringbar ist, 
beispielsweise an zwei sogenannten Isofix-Bugel, welche 
fahrzeugsitzsuaikturfest oder fahrzeugstrukturfest im Spalt 
zwischen Sitzkissen und Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes 
angeordnet sind. 

[0010] Der Kindersitz 1 weist ferner einen Oberbau 8 auf, 
welcher mittels einer den Oberbau 8 tragenden Drehvorrich- 
tung 9 auf der Oberseite des Unterbaus 3 angebracht ist. Der 
Oberbau 8 weist ein Sitzteil 10 und eine Ruckenlehne 12 
auf, welche auf Hirer die Sitzflache 10' bildenden Oberseite 
bzw. auf ihrer die Lehnenflache 12' bildenden Vorderseite 
gepolstert. sind. Die Ruckenlehne 12 kann mittels eines Ge- 
lenks 14 in ihrer Neigung relativ zum Sitzteil 10 eingestellt 
und zum Nichtgebrauch, d. h. zum platzsparenden Ver- 
stauen, vollstandig auf das Sitzteil 10 geklappt werden. 
[0011] Der Oberbau 8 ist mittels der Drehvorrichtung 9 
um eine Drehachse 19 relativ zum Unterbau 3 verdrehbar. 
Die (einzige) Drehachse 19 der Drehvorrichtung 9 ist schrag 
angeordnet, und zwar in der x-z-Ebene gegenuber der z- 
Richtung um einen Winkel von ca. 10° nach vorne (x-Rich- 
tung) geneigt. Sie stent also etwa 80° zur x-Richtung, ist 
also im wesentlichen aufrecht. Der Kindersitz 1 kann da- 
durch zwei ausgezeichnete GebrauchssteUungen einneh- 
men, und zwar eine Sitzstellung (face forward), in welcher 
der Oberbau 8 in x-Richtung ausgerichtet ist und die Ruk- 
kenlehne 12 hinten mit Blick nach vorne angeordnet ist, 
d. h. die Sitzflache 10' nur leicht gegenuber der x-y-Ebene 
nach oben und die Lehnenflache 12' nur leicht gegenuber der 
y-z-Ebene nach hinten geneigt ist, sowie eine um 180° ver- 
drehte Ruhestellung (reboard), in welcher der Oberbau 8 
entgegen der x-Richtung ausgerichtet ist und die Rucken- 
lehne 12 vorne mit Blick nach hinten angeordnet ist. In der 
Ruhestellung ist aufgrund der Schrage der Drehachse 19 die 
Sitzflache 10* gegenuber der x-y-Ebene starker nach unten 
und die Lehnenflache 12' gegenuber der y-z-Ebcnc starker 
nach vorne geneigt. 

[0012] Die Drehvorrichtung 9 ist im Ausfuhrungsbeispiel 
ein schrag geschnittener Zylinder mit ebenen Anlageflachen 
als Schnittflachen und mit einem Bolzen als Drehachse 19 
ausgebildet. Es sind aber auch andere Ausbildungen mog- 
lich, beispielsweise mit einem ringformigen, hohlen Lager 
und oder einem schrag angeordneten, senkrecht geschniUe- 
nen Zylinder, jeweils auch mit unterschiedlichem Durch- 
messer. Durch nicht naher dargestellte Verriegelungsmittel 
ist die Drehvorrichtung 9 verriegelbar, wenn der Kindersitz 
1 sich in einer der beiden GebrauchssteUungen befindet 
Durch die einfache Drehbarkeit des Oberbaus 8 und die giin- 
stigen Bauraumverhaltnisse kann der Kindersitz 1 vor oder 
nach seiner Anbringung auf dem Fahrzeugsitz in die ge- 
wunschte Gebrauchsstellung uberfuhrt werden. 



Bezugszeichenliste 



1 Kindersitz 
3 Unterbau 
3' Unterseite 
5 Konnektor 

8 Oberbau 

9 Drehvorrichtung 

10 Sitzteil 
10' Sitzflache 
12 Ruckenlehne 
12' Lehnenflache 
14 Gelenk 
19 Drehachse 
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Patent anspriiche 

1. Kindersitz, mil einem Unterbau (3) zur Anordnung 
auf einem Fahrzeugsitz, wobei durch die Anordnung 
des Unterbaus (3) eine gewohnliche Sitzrichtung (x) 5 
definiert ist, und einem Oberbau (8), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Oberbau (8) mittels einer Drehvor- 
richtung (9) relativ zum Unterbau (3) unter Anderung 
seiner Ausrichtung zur gewohnliche Sitzrichtung (x) 
verdrehbar ist. . to 

2. Kindersitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Drehvorrichtung (9) eine einzige Dreh- 
achse (19) aufweist. 

3. Kindersitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Drehachse (19) schrag beziiglich der ge- 15 
wohnlichen Sitzrichtung (x) angeordnet ist. 

4. Kindersitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die im wesentlichen aufrechte Drehachse (19) 
zwischen ungefahr 70° bis 90° beziiglich der gewohn- 
lichen Sitzrichtung (x) ausgerichtet ist. 20 

5. Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Oberbau (8) mittels der 
Drehvorrichtung (9) wen igs tens um 80° drehbar ist. 

6. Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Drehvorrichtung (9) 25 
zwischen dem Unterbau (3) und dem Oberbau (8) an- 
geordnet ist und den Oberbau (8) tragi. 

7. Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB durch Verdrehen des Ober- 
baus (8) der Kindersitz (1) zwangslaufig zwischen ei- 30 
ner Sitzstellung und einer Ruhestellung einstellbar ist, 

8. Kindersitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Oberbau (8) in der Sitzstellung in die ge- 
wohnliche Sitzrichtung (x) weist und in der Ruhestel- 
lung entgegen der gewohnliche Sitzrichtung (x) ausge- 35 
richtet ist. 

9. Kindersitz nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB cine dem Oberbau (8) zugcordnctc 
Sitzflache (10') in der Ruhestellung starker relativ zur 
gewohnliche Sitzrichtung (x) geneigt ist als in der Sitz- 40 
stellung. 

10. Kindersitz nach einem der Anspriiche 7 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine dem Oberbau (8) zuge- 
ordnete Lehnenflache (10') in der Ruhestellung starker 
zur gewohnliche n Sitzrichtung (x) hin geneigt ist als in 45 
der Sitzstellung. 

11. Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Kindersitz (I) Mittel (5) 
zur Anbringung am Fahrzeugsitz (I) aufweist, wobei 
der Oberbau (8) auch nach der Anbringung des Kinder- 50 
sitzes (1) verdrehbar ist. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Adapter 

@ Der Adapter dient zur Verbindung eines Aufsatzkinder- 
sitzes mit einem Sitz eines Fahrzeuges. Er weist ruckseiti- 
ge Kupplungsanschlusse zur formschlussigen losbaren 
Aufnahme von zwei am Fahrzeugsitz vorgesehenen Bu- 
geln auf und ist losbar mit einem Aufsatzkindersitz ver- 
bindbar. Der Adapter ist so gestaltet, da& der Kindersitz in 
eine vorgezogene und gegebenenfails auch um 90° ge- 
drehte Ein- und Ausstiegsstellung gebracht werden kann 
und in eine zweite gesicherte Fah rstellung. 
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Die Erfindung betrifft einen Adapter zur Verbindung ei- 
nes Aufsatzkindersitzes mit einem Sitz eines Fahrzeuges ge- 
maB den im Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen 
Merkmalen. 

Aufsatzkindersitze der vorerwahnten Art sind in unter- 
schiedlichen Ausfuhrungen und GroBen verfugbar und die- 
nen dazu, in einem Kraftfahrzeug, dessen Sitze und Ruck- 
haltesystem fur die GroBe und das Gewicht eines erwachse- 
nen Menschen ausgelegt sind, insbesondere fur Kleinkinder 
anzupassen. Solche Aufsatzkindersitze weisen in der Regel 
ein eigenes Gurtbandriickhaltesystem auf und werden ubli- 
cherweise mit dem am Fahrzeugsitz vorgesehenen Gurtban- 
druckhaltesystem im Fahrzeug befestigt. Es sind auch Auf- 
satzkindersitze bekannt, bei denen das fahrzeugeigene Gurt- 
bandruckhaltesystem zur Fixierung von Aufsatzsitz und 
Kind gleichzeitig vorgesehen sind. 

Da die Sicherheit eines solchen Aufsatzkindersitzes auch 
in ganz erheblichem MaBe davon abhangt, ob dieser vor- 
schriftsmaBig im Fahrzeug verankert ist, hat man inzwi- 
schen Systeme entwickelt, die anstelle einer Gurtbefesti- 
gung eine formschliissige Verriegelung des Aufsatzkinder- 
sitzes im Fahrzeug ermoglichen. Diese unter dem BegrirT 
Isofix-System bekannte Befestigungsart sieht fahrzeugsitz- 
seitig zwei im Bereich zwischen Ruckenlehne und Sitzlehne 
angeordnete Bugel von in welche ruckseitige Kupplungsan- 
schlusse des Kindersitzes eingreifen. 

Um konventionelle Aufsatzkindersitze sowohl wie bisher 
in Fahrzeugen ohne Isofix-System als auch in Fahrzeugen 
mit diesem System befestigen zu konnen, sind Adapter der 
eingangs erwahnten Art bekannt, die einerseits ruckseitige 
Kupplungsanschlusse fur das Isofix-System besitzen und die 
andererseits so ausgebildet sind, daB ein Aufsatzkindersitz 
konventioneller Bauart daran befestigt werden kann. Ein 
solcher Adapter ist beispielsweise aus EP O 619 201 Al be- 
kannt. 

Nachtcilig bci dicscm bckanntcn Adapter ist, daB die 
Handhabung insbesondere in Verbindung mit Rebound- 
Aufsatzkindersitzen recht miihsam ist. Der mittels des Ad- 
apters im Fahrzeug befestigte Aufsatzkindersitz ist vollkom- 
men starr in seiner Position, was insbesondere bei Babies 
und Kleinkindern, die noch nicht selbst in der Lage sind, in 
den Kindersitz einzusteigen und das sitzeigene Gurtband- 
Ruckhaltesystem anzulegen, erhebliche Schwierigkeiten 
beim Ein- und Ausstieg und Anschnallen bereiten kann. Das 
Kind ist in den Aufsatzkindersitz zu heben, wobei der ge- 
ringe Freiraum innerhalb des Fahrzeuges und die beengten 
Einstiegsmoglichkeiten dazu fuhren, daB hohe Krafte aufzu- 
wenden sind, um das Kind in den Sitz zu setzen und wieder 
zu entfernen. Auch ist insbesondere bei der Verwendung 
von Rebound-Systemen das Anlegen der Gurte des Kinder- 
sitzes schwierig. 

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, einen gattungsgemaBen Adapter so auszubilden, 
daB einerseits das Kind einfach und mit moglichst geringern 
Kraftaufwand in den Kindersitz gesetzt und dort ange- 
schnallt werden kann bzw. wieder aus diesem herausgeho- 
ben werden kann, andererseits jedoch eine sichere und defi- 
nierte SteUung innerhalb des Fahrzeuges wahrend der Fahrt 
gewahrleistet ist. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung durch die in 
Anspruch 1 angegebenen Merkmale gelost. Vorteilhafte 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung sind in 
Unteranspruchen sowie nachfolgend angegeben. 

Der erfindungsgemaBe Adapter verbindet die Vorteile des 
starren und fest mit dem Fahrzeug verbundenen Isofix- Ad- 
apters mit konventionellen Aufsatzkindersitzen, wobei ins- 



besondere die beim starren System eingangs beschriebenen 
Nachteile beim Ein- und Ausstieg bzw. beim Be- und Entla- 
den des Sitzes dadurch vennindert werden, daB mit Hilfe 
dieses Adapters der Aufsatzkindersitz in eine zum Ein- und 
5 Aussteigen bestimmte Ladestellung und in eine zum Faliren 
bestimmte Fahrstellung bringbar ist. 

ZweckmaBigerweise ist der Adapter so ausgestaltet, daB 
er in Fahrstellung selbsttatig rastet und in dieser SteUung 
auch formschlussig verriegelt ist, um sicherzustelien, daB 
10 diese fur die Sicherheit des Kindes wesentliche Falirstellung 
moglichst einfach und zuverlassig erreicht wird. Erst nach 
Betatigen einer A us lose vorrich rung wird diese Verriegelung 
aufgehoben und der Aufsatzkindersitz in die Ladestellung 
uberfuhrt. 

15 Eine ganz wesentliche Erleichterung beim Ein- und Aus- 
steigen, insbesondere wenn das Kind in den Sitz bzw. aus 
dem Sitz gehoben werden muB, ergibt sich dadurch, daB ge- 
maB der Erfindung eine Linearfuhrung vorgesehen ist, mit 
der der fahrzeugseitige Tell des Adapters gegeniiber dem 
20 aufsatzsitzseitigen Teil in Richtung zur Ruckenlehne des 
Fahrzeugsitzes und in Gegenrichtung verfahrbar ist. Mittels 
dieser Linearfuhrung kann der Kindersitz nach Betatigen 
der Ausldsevorrichtung nach vorn gezogen werden, so daB 
insbesondere bei zweiturigen Fahrzeugen das Heben des 
25 Kindes in den und aus dem Kindersitz, wenn dieser auf dem 
Riicksitz angeordnet ist, deutlich erleichtert ist. Insbeson- 
dere von Vorteil ist diese Anordnung bei Rebound-Syste- 
men, da der Freiraum zwischen Ruckenlehne des Fahrzeug- 
sitzes und dem Kindersitz durch Vorziehen des Kindersitzes 
30 iangs dieser Linearfuhrung erheblich vergroBert wird. 

Insbesondere fiir Aufsatzkindersitzes des Rebound-Typs 
und beim Einsatz von Aufsatzkindersitzen auf Fahrzeugsit- 
zen, die uber eine seitliche Fahrzeugtur erreichbar sind, ist 
es von Vorteil, wenn innerhalb des Adapters eine drehbare 
35 Lagerung des Kindersitzes erfolgt, so daB der Kindersitz in 
der Ladestellung um beispielsweise 90° gedreht werden 
kann, um so den Ein- und Ausstieg und insbesondere auch 
das vorschriftsmaBigc Anlegen des kindcrsitzcigcncn Gurt- 
bandruckhaltesy stems zu erleichtern. 
40 Bei Rebound- Aufsatzkindersitzen wird der Sitz ublicher- 
weise mit einem gesonderten Gurt am Fahrzeugsitz befe- 
stigt. Eine solche Fixierung des Sitzes kann bei Verwendung 
des erfindungsgemaBen Adapters, welcher den Kindersitz 
formschlussig und fest mit dem Fahrzeug verbindet, entfal- 
45 len, wenn der Kindersitz daruberhinaus gegen ein Abkippen 
in Richtung zur Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes gesichert 
wird, um zu vermeiden, daB beispielsweise im Fall eines 
Auffahrunfalles der Kindersitz in Richtung zur Ruckenlehne 
des Fahrzeugsitzes geschwenkt wird. Hierzu weist der erfin- 
50 dungsgemaBe Adapter eine entsprechende Stutze auf, die in 
einer bevorzugten Ausfuhrung als schwenkbarer, nahe der 
Ruckseite des Adapters angelenkter Bugel ausgebildet ist. 
Dieser Bugel ist in seiner hochgeklappten Position form- 
schlussig verriegelt und nur durch Betatigen einer Auslose- 
55 taste entriegelbar. 

Um eine moglichst einfache Handhabung zu gewahrlei- 
sten, sieht die Erfindung eine mehrstufige Auslosevorrich- 
tung derart vor, daB in einer ersten Stufe zunachst einmal die 
Bewegbarkeit langs der Linearfuhrungen und gegebenen- 
60 falls zusatzlich auch die Drehbarkeit freigegeben ist und in 
einer zweiten Stufe die ruckseitigen Kupplungsanschlusse 
entsperrbar sind, wobei die zweite Stufe der Ausldsevorrich- 
tung erst nach Erreichen der ersten Stufe aktivierbar ist und 
umgekehrt. Eine solche Auslosevorrichtung kann uber eine 
65 zentrale Belatigungstaste gesteuert werden, es konnen je- 
doch auch getrennte Tasten oder andere geeignete Betati- 
gungsmittel vorgesehen sein. Auf diese Weise ist sicherge- 
stellt, daB nicht versehentlich der Aufsatzkindersitz vom 
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Fahrzeug gelost wird, sender n daB zunachst i miner die erste 
Stute aktiviert wird, bei welcher der Aufsatzkindersitz mit- 
tels des Adapters gegeniiber deni Fahrzeug-Kindersitz be- 
weglich ist und erst dann die zweite Stufe aktivierbar ist, in 
welcher der Adapter und damit auch der Aufsatzkindersitz 5 
vom Fahrzeug losbar ist. 

Die drehbare Lagerung des fahrzeugsitzseitigen Teiles 
des Adapters gegeniiber dem aufsatzsitzseitigen Teil ist vor- 
teilhaft in 90°-Stufen selbsttatig rastend und in der jeweili- 
gen Raststellung auch selbsttatig verriegelnd, so daB nach 10 
Entriegeln, das heiBt nach Betatigen einer entsprechenden 
Auslosevorrichtung der Aufsatzkindersitz in die zum Ein- 
u nd Aussteigen bevorzugie um 90° zur Fahrtrichtung ge- 
drehte Position schwenkbar oder in die Position in Fahrt- 
richtung riickschwenkbar ist, ohne daB auf eine genaue A us- 15 
richtung zu achten ist. 

Ein konstruktiv gunstiger Aufbau des Adapters ergibt 
sich, wenn der fahrzeugsitzseitige Teil uber zwei Linearfuh- 
rungen mit dem aufsatzsitzseitigen Teil des Adapters ver- 
bunden ist und zwischen diesen Linearfuhrungen eine Rast- 20 
schiene zentral angeordnet ist, mittels der eine formschlus- 
sige Verriegelung der beiden zueinander beweglichen Teile 
des Adapters derart erfolgt, daB der fahrzeugsitzseitige Teil 
gegeniiber dem aufsatzsitzseitigen Teil in Richtung zurRuk- 
kenlehne des Fahrzeugsitzes verschiebbar ist, jedoch nicht 25 
in Gegenrichtung, in der durch formschliissigen Eingriff in 
die Rastschiene eine Verriegelung erfolgt. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles erlautert. Es zei- 
gen in stark vereinfachter Darstellung: 30 

Fig. 1 einen Fahrzeugsitz mit darauf angeordnetem Adap- 
ter mit daran befestigtem Aufsatzkindersitz von vom, 

Fig. 2 die Anordnung nach Fig. 1 in Seitenansicht und 
Fahrstellung, 

Fig. 3 die Anordnung nach Fig. 1 in Seitenansicht und 35 
Ladestellung mit vorgezogenem Kindersitz, 

Fig. 4 die Anordnung nach Fig. 1 in Ansicht von vom mit 
vorgczogener und um 90° gedrchter Stcllung des Kindcr- 
sitzes, 

Fig. 5 eine Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes mit darauf 40 
angeordnetem Adapter mit Rebound- Aufsatzkindersitz in 
Fahrstellung, 

Fig. 6 den Aufbau des erfindungsgemaBen Adapters bei 
abgenommenem Drehgestell in Draufsicht und 

Fig. 7 den Aufbau des erfindungsgemaBen Adapters mil 45 
Drehgestell. 

In den Fig. 1 bis 5 ist beispielhaft ein Fahrzeugsitz eines 
Kraftzeuges dargestellt, im wesentlichen bestehend aus ei- 
ner Sitzlehne 1, einer Riickenlehne 2 und eines Isofix-An- 
schlusses 3 in Form von zwei seitlich beabstandeten U-for- 50 
migen Biigeln, deren Schenkelenden am Traggestell des 
Fahrzeugsitzes festgelegt sind und deren Stegbereich zwi- 
schen Sitzlehne 1 und Riickenlehne 2 wie beispielsweise an- 
hand der Fig. 2, 3 und 5 erkennbar, von vom zuganglich ist. 

Ein Aufsatzkindersitz 4 ist mittels eines Adapters 5 am 55 
Isofix-AnschluB 3 des Fahrzeugsitzes festgelegt, wobei die 
im wesentlichen glattflachige Unterseite des Adapters 5 auf 
der Sitzlehne 1 aufliegt und die Unterseite des Aufsatzkin- 
dersitzes 4 uber eine nicht im einzelnen dargesteUte Befesti- 
gungsplatte fest mit der Oberseite des Adapters 5 verbunden 60 
ist. Diese Befestigung zwischen Aufsatzkindersitz 4 und 
Adapter 5 erfolgt. je nach Bauform des Aufsatzkindersitzes 4 
in geeigneter Weise ? in derRegel durch Schraubbefestigung, 
gegebenenfalls unterEinfugung weiterer Befestigungs- und/ 
oder Stutzmittel. 65 

Der in den Figuren nur schematisch dargesteilte Aufsatz- 
kindersitz 4 weist ein eigenes Gurtbandruckhaltesystem, 
beispielsweise einen Vier- oder Funfpunktgurt auf. Es kon- 



nen jedoch auch Aufsatzkindersitze eingesetzt werden, die 
mit dem fahrzeugeigenen Gurtbandruckhaltesystem zusam- 
menwirken. 

Der Adapter 5 weist eine untere Platte 6 auf, an der ruck- 
seitige Kupplungsanschliisse 7 befestigt sind, deren Entrie- 
gelungsstangen 8 uber Biigel 9 verschiebbar auf der Platte 6 
gelagert sind. Die ruckseitigen Kupplungsanschliisse 7 ent- 
sprechen der Isofix-Norm und sind beispielsweise in der 
EP 0 619 201 Al im Detail beschrieben, so daB auf eine 
diesbezugliche Darstellung und Beschreibung verzichtet 
werden kann. Die in normaler Fahrrichtung 10 gesehenen 
vorderen Enden der Stangen 8 sind mittels eines Quertragers 
11 miteinander verbunden, der Teil einer weiter unten noch 
im einzelnen beschriebenen Auslosevorrichtung ist. 

Neben den Entriegelungsstangen 8 sind, jeweils nach in- 
nen versetzt, zwei Linearfuhrungen 12 auf der unteren Platte 

6 befestigt. Jede Linearfuhrung 12 besteht aus einer Schiene 
13, an der jeweils zwei Wagen 14 laufen, die langs der 
Schienen 13 in Richtung 10 sowie Gegenrichtung verfahr- 
bar sind und die mit jeweils vier Schrauben an einer in Fig. 6 
erkennbaren Zwischenplatte 15 befestigt sind. Die Zwi- 
schenplatte 15 kann also mittels der Linearfuhrungen 12 ge- 
geniiber der unteren Platte 6 in Richtung 10 sowie in Gegen- 
richtung verfahren werden. 

Zwischen den Linearfuhrungen 12 ist eine Rastschiene 16 
an der unteren Platte 6 angebracht, die mit einem an der Un- 
terseite der Zwischenplatte 5 befestigten Rastklinke 17 eines 
langs der Schiene 16 laufenden Wagens in Eingriff stent. 

Die Rastklinke 17 ist federkraftbeaufschlagt, so daB sie 
selbsttatig in eine von inehreren hintereinander innerhalb 
der Rastschiene 16 angeordnete Vertiefungen eingreift, 
wenn die Zwischenplatte 15 in Richtung zur Riickenlehne 2 
des Fahrzeugsitzes verschoben wird. Die Rastklinke 17 si- 
chert dann ein Ruckfahren der Zwischenplatte 15 in Rich- 
tung 10. 

Innerhalb der Rastschiene 16 ist eine Stange 18 ver- 
schiebbar gelagert, an deren vorderen Ende ein von der Vor- 
dcrscitc des Adapters 5 frci zuganglichcr Ausldscknopf 19 
angebracht ist. Die Stange 18 ist durch den Quertrager 11 
hindurchgeflihrt und derart mit diesem verbunden, daB bei 
leichtem Druck auf den Ausloseknopf 19 die FormschluB- 
verbindung zwischen der Rastschiene 16 und der Rastklinke 
17 uber die Stange 18 aufgehoben wird, so daB die Zwi- 
schenplatte 15 langs der Linearfuhrungen 12 gegeniiber der 
unteren Platte 6 in Richtung 10 sowie Gegenrichtung frci 
verfahrbar ist, jedoch die ruckseitigen Kupplungsanschliisse 

7 verriegelt bleiben. Wenn der Ausloseknopf 19 dann noch 
weiter in Richtung Riickenlehne 2 eingeschoben wird, wird 
uber einen in der Stange 18 befindlichen Absatz der Quertra- 
ger 11 mitgenommen, wodurch die Entriegelungsstangen 8 
betatigt und ruckseitigen Kupplungsanschliisse 7 entriegelt 
werden, so daB der Adapter 5 vom fahrzeugseitigen Isofix- 
AnschluB 3 entkuppelt wird. Die Einkupplung erfolgt 
selbsttatig durch Schieben des gesamten Adapters 5 in Rich- 
tung auf den Isofix-AnschluB 3 bis zum Einschnappen der 
Kupplungsanschliisse 7. 

Die Zwischenplatte 15 ist uber ein Axiallager 20 mit einer 
parallel und flach dariiber angeordneten oberen Platte 21 
drehbar, im ubrigen jedoch fest verbunden. Die obere Platte 
21 ist zur Aufnahme des Aufsatzkindersitzes 4 vorgesehen 
und weist in der in Fig. 7 dargestellten Ausfuhrungsform 
vier im wesentlichen senkrecht zur Platte 21 angeordnete 
Zungen 22 auf, an denen der Aufsatzkindersitz 4 festge- 
schraubt ist. Diese Befestigung ist nur beispielhaft, es ver- 
steht sich, daB zwischen oberer Platte 21 und dem Aufsatz- 
kindersitz 4 eine geeignete losbare Verbindung vorzusehen 
ist, die gegebenenfalls auch vom Anwender schnell und zu- 
veriassig hergestellt werden kann. 
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Innerhalb der oberen Platte 21 sind vier im Abstand von 
90° verteilt angeordnete Ausnehmungen 23, in die ein 
Sperrglied 24 selbsttatig eingreift, das an der Zwischenplatte 
15 federvorgespannt gelagert ist. Dieses Sperrglied 24 kann 
uber einen seitlich am Adapter 5 vorgesehenen Hebel 25 
entgegen Federkraft aus seiner Sperrstellung bewegt wer- 
den, so daB die obere Platte 21 gegenuber der Zwischen- 
platte 15 in Richtung 26 drehbar ist, bis das Sperrglied 24 
wieder in einer der nachfolgenden Ausnehmungen 23 ver- 
riegelnd eingreift. 

Weiterhin ist an der oberen Platte 21 des Adapters 5 ein 
Bugel 27 schwenkbar angeordnet, der aus einer einge- 
schwenkten, im wesentlichen zwischenplattenparallelen Po- 
sition in die in Fig. 5 dargestellte ruckenlehnennahe Position 
ausschwenkbar ist, in welcher er selbsttatig verriegelt und 
den Adapter 5 mit darauf befindlichem Aufsatzkindersitz 4 
gegen ein Verschwenken zur Ruckenlehne 2 hin sichert. Das 
Entriegeln des Bugels 27 kann uber einen (nicht dargestell- 
ten) seitlichen Ausloseknopf erf olgen. 

Der vorbeschriebene Adapter wird wie folgt eingesetzt: 
Nachdem der Aufsatzkindersitz 4 in geeigneter Weise mit 
dem Adapter 5, das heiBt. mit der oberen Platte 21 verbunden 
ist, wird diese aus Adapter 5 und Sitz 4 bestehende Einheit 
mit den ruckseitigen Kupplungsanschlussen 7 in den Tsofix- 
AnschluB 3 des Fahrzeugsitzes eingekuppelt. Dies erfolgt 
zweckmaBiger weise in der in Fig. 3 dargestellten vorgezo- 
genen Sitzstellung. Durch Ziehen am Hebel 25 kann nun der 
Kindersitz 4 in eine gegenuber der normalen Fahrposition 
urn 90° gedrehten Position, wie in Fig. 4 dargestellt, ver- 
bracht werden. Das Kind kann nun von der Seite bequem in 
den Sitz 4 gehoben und angeschnallt werden, wonach der 
Hebel 25 erneut bewegt und der Sitz 4 in eine Position ge- 
dreht wird, in der das Kind in oder gegen Fahrtrichtung 10 
sitzt. Sodann wird der Sitz 4 durch Handicraft in Richtung 
auf die Ruckenlehne 2 geschoben, wobei die jeweilige Stel- 
lung durch die Rastverbindung 16, 17 formschlussig gehal- 
ten wird und der Sitz 4 mit seiner Ruckseite an die Rucken- 
lehne 2 des Fahrzeugsitzes gcdruckt wird. In dicscr in Fig. 2 
dargestellten Stellung ist die Fahrstellung erreicht, in der das 
Kind optimal gesichert ist. 

Zum Aussteigen wird zunachst der Ausloseknopf 19 
leicht gedriickt und der Sitz 4 in die in Fig. 3 dargestellte 
vordere Position vorgezogen. Nach Betatigung des Hebels 
25 kann der Sitz wiederum urn 90° gedreht werden und das 
Kind bequem abgeschnalll und aus dem Sitz gehoben wer- 
den. 

Der vorbeschriebene Adapter 5 eignet sich auch zur Ver- 
wendung in Verbindung mit Rebound- Aufsatzkindersitzen, 
bei denen das Kind entgegen Fahrrichtung angeordnet ist. 
Bei Verwendung derartiger Kindersitze 4 ist der Bugel 27 50 
hochzuschwenken, im ubrigen erfolgt die Handhabung wie 
vorbeschrieben, wobei der Sitz 4 jedoch die in Fig. 5 darge- 
stellte Fahrstellung einnimmt. 

Zum Entfernen der aus Aufsatzkindersitz 4 und Adapter 5 
bestehenden Einheit vom Fahrzeugsitz ist der Ausloseknopf 55 
19 uber die die Rastverbindung 16, 17 losende erste Stufe 
hinauszudriicken, bis die Stange 18 uber den Quertrager 11 
die Entriegelungsstangen 8 entgegen Richtung 10 bewegt 
und die Sperrklinken die ruckseitigen Kupplungsanschliisse 
7 entriegeln. 
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Bezugszeichenliste 



1 Sitzlehne 

2 Ruckenlehne 

3 Isofix-AnschluB 

4 Aufsatzkindersitz 

5 Adapter 
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6 untere Platte 

7 nickseitige Kupplungsanschliisse 

8 Entriegelungsstangen 

9 Bugel 

10 Fahrtrichtung 

11 Quertrager 

12 Linearfuhrungen 

13 Schiene 

14 Wagen 

15 Zwischenplatte 

16 Rastschiene 

17 Rastklinke 

18 Stange 

19 Ausloseknopf 

20 Axiallager 

21 obere Platte 

22 Zungen 

23 Ausnehmungen 

24 Sperrglied 

25 Hebel 

26 Richtung 

27 Bugel 

Patentanspruche 

1. Adapter zur Verbindung eines Aufsatzkindersitzes 
(4) mit einem Sitz (1, 2) eines Fahrzeuges, mit rucksei- 
tigen Kupplungsanschlussen (7), die zur formschlussi- 
gen und losbaren Aufnahme von zwei am Fahrzeugsitz 
(1, 2) vorgesehenen Bugeln (3) vorgesehen sind, und 
mit Mitteln (22) zum Befestigen des Aufsatzkindersit- 
zes am Adapter, dadurch gekennzeichnet, daB Mittel 
(19, 25) vorgesehen sind, mit denen der Aufsatzkinder- 
sitz (4) in eine erste zum Ein- und Aussteigen in den 
Aufsatzkindersitz bestimmte Stellung (Ladestellung) 
und in eine zweite zum Fahren (Fahrstellung) be- 
stimmte Stellung bringbar ist. 

2. Adapter nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB der Adapter (5) in Fahrstellung selbsttatig rastend 
und in dieser Stellung verriegelnd ausgebildet ist und 
eine Ausiosevorrichtung (19, 25) aufweist, bei oder 
nach deren Betatigung der Aufsatzkindersitz (4) mittels 
des Adapter (5) von der Fahrstellung in die Ladestel- 
lung uberfuhrbar ist. 

3. Adapter nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eine Li- 
nearfuhrung (12) vorgesehen ist, an der der fahrzeug- 
sitzseitige Teil (6) des Adapters (5) gegenuber dem auf- 
satzsitzseitigen Teil (21) in Richtung zur Ruckenlehne 
des Fahrzeugsitzes (1, 2) und in Gegenrichtung (10) 
verfahrbar ist. 

4. Adapter nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der fahrzeugsitzsei- 
tige Teil (6) gegenuber dem aufsatzsitzseitigen Teil 
(21) drehbar gelagert ist. 

5. Adapter nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB eine Stiitze (27) vor- 
gesehen ist, welche den Adapter (5) gegenuber der 
Ruckenlehne (2) des Fahrzeugsitzes abstiitzt. 

6. Adapter nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Stiitze als Bugel 
(27) ausgebildet ist, der schwenkbar nahe der Riick- 
seite des Adapters (5) angelenkt ist und der in minde- 
stens einer fahrzeugriicklehnennahen Stellung verrie- 
gelbar ist. 

7. Adapter nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausiosevorrich- 
tung (19) in einer ersten Stufe die Verriegelung der Li- 
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nearfuhrung (12) und in einer zweiten Slufe die Verrie- 
gelung der ruckseitigen Kupplungsanschlusse (7) ent- 
sperrt, wobei die zweite Stufe erst nach Erreichen der 
ersien Slufe aktivierbar ist. 

8. Adapter nach einem der vorhergehenden Ansprii- 5 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die drehbare Lage- 
rung des fahrzeugsitzseitigen Teils gegeniiber dem auf- 
satzsitzseitigen Teil eine vorzugsweise in 90°-Stufen 
selbsttatig rastende Verriegelung aufweist, die mittels 
einer Auslosevorrichtung (25) entriegelbar ist. 10 

9. Adapter nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zwei Linearfuhrun- 
gen (12) vorgesehen sind, an denen der falirzeugsitzsei- 
tige Teil (6) des Adapters (5) gegeniiber dem aufsatz- 
sitzseitigen Teil (21) verfahrbar ist, wobei vorzugs- 15 
weise zentral zwischen den Linearfiihrungen (12) eine 
Rastschiene (13) angeordnet ist, an der die formschlus- 
sige Verriegelung des fahrzeugsitzseitigen Teils (6) ge- 
geniiber dem aufsatzsitzseitigen Teils (21) in Richtung 
voni der Ruckenlehne (2) des Fahrzeugsitzes weg er- 20 
folgt. 
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ABSTRACT : PROBLEM TO BE SOLVED: To provide a child seat which can suppress low the position 
of the bottom part of a seat body, and can setthe^seatzbelt threading level as high as to 
suit the level of a fixatidn 'bubkle'ofi the* seat' side in case the pedestal is of such a type as 
secured to the seat by the seat belt. 

SOLUTION: This rotary child seat includes a seat rotary mechanism 23 in which a seat 
body 19 is rotatingly coupled with a pedestal 15 fixed to the seat 12 by a seat belt 13 and 
which is equipped with a large diametric rotary ring 27 admitting drop of the central part of 
the undersurface 17a approx. in the form of spherical shell of the bottom part 17 of the 
seat body 19 and a coupling means to couple the rotary ring 27 with the pedestal 15 
rotatably, and thereby the dimension over the height is reduced. 
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